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Abstract of EP1 180445 

The roof panel (2) slides in guides (6,7) via coupled bearing units 
(4,5). Each unit has a pivot lever (33), which is held on the plate 
pivoted about a fixed pivot axis (26), and is coupled to a driver 
element (13). This slides in a guide alongside the roof aperture (8), 
and is driven by a drive (15). A panel bearing part (17) of the driver 
element slides in a panel-mounted compensation guide (25). Left 
and right-hand guides and the bearing units are positioned mirror- 
symmetrical to the longitudinal vehicle axis. 
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(54) Fahrzeugdach mit einem Schiebedeckel 

(57) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit ei- 
nem an Fuhrungen (6, 7) langs verschiebbar gelagerten 
Deckel (2) zum wahlweisen SchlieBen oder zumindest 
teilweisen Offnen einer Dachoffnung (8), wobei jeweils 
eine mit dem Deckel (2) gekoppelte Lagervorrichtung 
(4, 5) an der jeweiligen Funning (6, 7) verschiebbar ge- 
lagert und von einem Antrieb (15) antreibbar ist und die 
Fuhrungen (6, 7) zumindest abschnittsweise nichtpar- 



ailel zueinanderveriaufen, wobei jede Lagervorrichtung 
einen Schwenklenker (33) aufweist, der einerseits am 
Deckel (2) um eine deckelfeste Schwenkachse (26, 34) 
schwenkbar gelagert und andererseits mit einem Mit- 
nehmerelement (13) gekoppelt ist, das an der jeweiligen 
seitlich der Dachoffnung (8) angeordneten Fun rung (6, 
7) verschiebbar gelagert und von dem Antrieb (15) an- 
treibbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrz ugdach mit ei- 
nem an Fuhmngen langs verschiebbar g lagert nDek- 
kel zum wahlweisen Schliefien Oder zumindest teilwei- 5 
sen Gffnen einer Dachoffnung, wobei jeweils eine mit 
dem Deckel gekoppelte Lagervorrichtung an der jewei- 
ligen Fuhrung verschiebbar geiagert und von einem An- 
trieb antreibbar ist und die Fuhrungen zumindest ab- 
schnittsweise nichtparallel zueinander veriaufen. 10 
[0002] Aus der DE 39 06 866 C2 ist ein Schiebedach- 
system fur Fahrzeuge bekannt geworden, das im Fahr- 
zeugdach eine von einem Deckel verschlieRbare Dach- 
offnung aufweist. Der Deckel ist an zwei Fuhrungsschie- 
nen verschiebbar geiagert, die an der Dachoberseite ei- 15 
nes hinteren Dachabschnittes angeordnet sind und in 
etwa von der Dachmitte aus bogenformig gekrummt 
nach auBen und nach hinten veriaufen. In jeder Fuh- 
rungsschiene ist ein uber ein Antriebskabel antreibbarer 
Fuhrungsarm verschiebbar geiagert, dessen erstes En- 20 
de uber Gleitelemente an der Fuhrungsschiene geiagert 
und gefuhrt ist und dessen zweites Ende bei einer Ver- 
schiebung des Fuhrungsarmes zum 6ffnen und Schlie- 
Ren des Deckels entsprechend der Krummung der Fuh- 
rungsschiene sich auf einer kurvenformigen Bewe- 25 
gungsbahn bewegt, die in der Offenstellung des Dek- 
kels deutlich nach hinten uber die Fuhrungsschiene hin- 
ausragt. Bei dieser Bewegung verschiebt sich ein am 
zweiten Ende des Fuhrungsarmes angeordnetes Ein- 
griffsteil in einer im wesentlichen linearen Fuhrungs- 30 
schiene, die an der Unterseite des Deckels im hinteren 
Deckelabschnittschrag zur Fahrzeuglangsachse ange- 
bracht ist, wobei gleichzeitig der Deckel in Fahr- 
zeuglangsrichtung verschoben wird. Das Ausstelien der 
Deckelhinterkante beim anfanglichen Offnen des Dek- 35 
kels erfolgt uber eine Ausstelikuiisse in dem Fuhrungs- 
arm im Bereich des ersten Endes. Eine in der Mitte der 
Dachoffnung in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende 
dritte Fuhrungsschiene enthalt einen gleitend gelager- 
ten Fuhrungsschuh, der an einem zentralen Vorderab- *o 
schnitt des Deckels angebracht ist und diesen in Langs- 
richtung fuhrt. Die Anordnung der Fuhrungseinrichtun- 
gen fur den Deckel schliefct jedoch eine groRere zentra- 
ie Dachoffnung aus. 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein eingangs ge- 45 
nanntes Fahrzeugdach mit einer Lagerung fur den be- 
wegbaren Deckel zu schaffen, die auch bei einer zentral 
angeordneten und von einer Rechteckform abweichen- 
den Dachoffnung und dementsprechend bei zumindest 
abschnittsweise nichtparallel angeordneten seitlichen 50 
Fuhrungsschienen eine sichere Fuhrung des Deckels 
bei einfachem Aufbau bereitstellt. 
[0004] Diese Aufgabe wird bei dem oben genannten 
Fahrzeugdach erfindungsgemaG dadurch gelost, daB 
jede Lagervorrichtung einen Schwenklenker aufweist, 55 
der einerseits am Deckel um eine deckelfeste Schwenk- 
achse schwenkbar geiagert und ander rseits mit einem 
Mitnehmerelement gekoppelt ist, das an der jeweiligen 
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seitlich der Dachoffnung ange rdneten Fuhrung ver- 
schi bbar gelag rt und von d m Antrieb antreibbar ist. 
Zum Offnen der Dach "ffnung werden durch d n Antrieb 
die Mitnehmerelem nte an der linken und and rr ch- 
ten Fuhrung synchron verschoben, wobei mittels der 
Koppelung uber die beiden Schwenklenker der Deckel 
in Langs richtung verschoben wird. Dabei bewegen sich 
die beiden Schwenkachsen der Schwenklenker auf Ge- 
raden, auch wenn die Fuhrungen unter einem Winkel 
zu dieser Geraden veriaufen und die Schwenklenker 
gleichzeitig gegenuber den Schwenkachsen ver- 
schwenkt werden. 

[0005] Die seitlichen Fuhrungen und somit auch die 
Dachoffnung und der Deckel des Schiebedaches kon- 
nen daher von der ublicherweise para Helen bzw. recht- 
winkligen Form abweichen. Die nichtparalleien Fuhrun- 
gen mit den sich auf den jeweils unterschied lichen 
Querabstand einstellenden Lagervorrichtungen gestat- 
ten somit eine hohe gestalterische Freiheit bei der Aus- 
wahl der Form der Dachoffnungen und der Deckel fur 
die Dachoffnungen. Die beiden Fuhrungen konnen sich 
in Fahrzeuglangsrichtung von vorne nach hinten gegen- 
einander annahern oder auch voneinander entfernen. 
Die Lange des SchwenkJenkers bestimmt dabei den 
moglichen Versatz der Fuhrungsschiene in Querrich- 
tung. Der Antrieb kann vor der Dachoffnung an einem 
Windlauf oder einem oberen Querholm einer Front- 
scheibe oder hinter der Dachoffnung an einem Dach- 
rahmen oder an dem Dach angeordnet sein. Die Fuh- 
rungen enthalten zweckma&igerweise eine jeweilige 
Fuhrungsschiene, an der das Mitnehmerelement bei- 
spielsweise Ciber eine Gleitlagerung verschiebbar geia- 
gert ist. 

[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0007] Bevorzugt ist ein den Deckel lagemdes Lager- 
teil des Mitnehmerelements in einer deckelfesten Aus- 
gleichsfuhrung verschiebbar aufgenommen. Der Dek- 
kel ruht dabei an jeder Lagervorrichtung auf dem Lager- 
teil des Mitnehmerelements. Fur eine spielfreie Fuhrung 
ist das Lagerteil in der Ausgleichsfuhrung aufgenom- 
men, die dem Lagerteil gestattet, seine entsprechend 
dem Verlauf der Fuhrungsschiene erforderiiche Quer- 
bewegung in y-Richtung gegenuber dem Deckel auszu- 
fuhren. 

[0008] Der Deckel kann jedoch in einer alternativen 
Gestaltung von einer Abstutzeinrichtung getragen wer- 
den, die beispielsweise eine jeweilige Abstutzung an je- 
dem der beiden seitlichen Dachholme aufweist, auf der 
sich der Deckel abstutzt. Der Schwenklenker und das 
Mitnehmerelement ubertragen dann lediglich die An- 
triebskraft zum Langsverschieben des Deckels. 
[0009] ZweckmaBigerweise ist die deckelfeste Aus- 
gleichsfuhrung eine konzentrisch zur deckelfesten 
Schwenkachse angeordnete Kreisbogenfuhrung, so 
daft das mit dem Schwenklenker gekoppelte Lagerteil 
gleichzeitig dess n Schwenkb w gung ausfuhrt, wah- 
rend es auf der Kr isbog nfiihrung gleitet. 
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[0010] Wenn der Schw nklenker ub r in weiteres 
Gleit i ment an iner kreisbogenformigen, zur 
Schwenkachse konzentrisch n Fuhrungsbahn g fuhrt 
ist, bi tet diese zusatzliche Abstutzung in verbesser- 
te Fuhrung des Deckels, die insbesondere in dem Fall, 
wenn das weitere Gleitelement urn einen Winkel von et- 
wa 90° bezuglich der Schwenkachse gegenuber dem 
ersten Gleitelement versetzt angeordnet ist, die Aufnah- 
me von Querkraften bei jeder Schwenkstellung des 
Schwenklenkers ermoglicht und somit die lineare Ver- 
schiebebewegung des Dekkels gewahrieistet 
[0011] Der Deckel kann mitteis zumindest einer zu- 
satzlichen Lagereinrichtung am Fahrzeugdach ver- 
schiebbar gelagert sein. Eine solche zusatzliche Lage- 
reinrichtung kann einen Schwenklenker fur nichtparal- 
lele und insbesondere kurvenformig verlaufende Fuh- 
rungen aufweisen oder sie ist eine Langsfuhrung, die z. 
B. den Deckel mittig lagert. 

[0012] In einer bevorzugten Ausgestaltung ist das La- 
gerteil am Mitnehmer vertikal verschiebbar gelagert und 
eine Fuhrungsschiene der Fuhrungsbahn enthalt einen 
ersten ansteigenden Bahnabschnitt zum Anheben des 
Lagerteils. Somit kann das den Deckel lagemde Lager- 
teil den Deckel auf einem ersten Ofmungsweg aus dem 
Kontakt mit einer Deckeldichtung anheben. Der anstei- 
gende Bahnabschnitt kann auch als zusatziiches Bau- 
teil neben der Fuhrungsschiene vorgesehen sein. 
[0013] Wenn auch in einer bevorzugten Ausfuhrungs- 
form die rechte und die linke Fuhrung bzw. die Lagerein- 
richtung spiegelsymmetrisch zur Fahrzeuglangsachse 
angeordnet sind, so konnen mit der beschriebenen La- 
gervorrichtung auch davon abweichende Gestaltungen 
verwirkiicht werden. 

[0014] Nachfoigend werden Ausfiihrungsbeispiele 
des Fahrzeugdachs unter Bezugnahme auf Zeichnun- 
gen naher erlautert Es zeigt 

Fig. 1 in Draufsicht in schematischer Darstellung ein 
Ausfuhrungsbeispiel eines Schiebedachs mit 
nichtparallelen Fuhrungen fur einen Schiebe- 
dachdeckel; 

Fig. 2 in einer Draufsicht den Schiebedachdeckel mit 
einer Lenkeranordnung einer Lagereinrich- 
tung; 

Fig. 3 in einer Draufsicht die Lenkeranordnung des 
Schiebedachdeckels; 

Fig. 4 in einer Querschnittsansicht entlang der Linie 
A - A in Fig. 3 das Schiebedach mit der Len- 
keranordnung; 

Fig. 5 in einer perspektivischen Unteransicht den 
Deckel mit der Lenkeranordnung; und 

Fig. 6 in Draufsicht unt rschiedliche Ausfuhrungs- 
beispiele von D ck Iform n d s Schiebe- 



dachs. 

[0015] Eine Dachstruktur 1 (siehe Fig. 1 und 2) eines 
Fahrz uges enthalt in Schiebedach mit ein m Schie- 

5 bedachdeckel 2, der bezuglich einer mittigen, vertikalen 
Fahrzeuglangsebene 3 uber eine rechte und eine linke 
Lenkeranordnung 4 und 5 (in Fig. 1 und 2 schematisch 
dargestellt) einer Deckel-Lagervorrichtung an einer 
rechte n bzw. einer linken Langsfuhrung 6 bzw. 7 zum 

10 zumindest teilweisen Offnen und zum SchlieRen eines 
Dachausschnittes 8 langsverschiebbar gelagert ist. Der 
Dachausschnitt 8 ist von einem Dachrahmen umgeben, 
der ein quer zur Fahrzeuglangsachse 3 angeordnetes 
Dachrahmen- Vordertei I 9 und zwei gegenuberliegende 

15 und sich nach hinten annahernde Dachrahmen-Seiten- 
teile 10 und 11 aufweist, so dafi der Dachausschnitt 8 
eine in etwa dreieckige Form aufweist. 
[0016] Die rechte und die linke Langsfuhrung 6 bzw. 
7 sind an den beiden Dachrahmen-Seitenteilen 10 und 

20 11 angeordnet oder mit diesen einstiickig gebildet und 
sind somit zumindest in ihren Hinterabschnitten nicht- 
parallel. Der Deckel 2 ist zum Oberdecken und Ver- 
schlie&en des Dachausschnitts 8 an dessen Dreieck- 
form angepa&t In Fig. 2 ist die bezuglich der Fahr- 

25 zeuglangsebene 3 rechte Halfte des Deckels 2 (die ge- 
maB Fig. 3 obere Halfte) in einer SchlieRstellung und 
die linke Halfte (die gemaB Fig. 3 untere Halfte) in einer 
zuruckgeschobenen Offenstellung dargestellt. 
[0017] Da die rechte und die linke Lenkeranordnung 

30 4, 5 sowie die zugeordneten Langsfuhrungen 6 bzw. 7 
jeweils zueinander spiegelsymmetrisch bezuglich der 
Fahrzeuglangsebene 3 angeordnet und aufgebaut sind, 
wird lediglich die rechte Lenkeranordnung 4 an der rech- 
ten Langsfuhrung 6 anhand der Fig. 3 bis 5 beschrieben. 

35 [0018] Die Langsfuhrung 6 enthalt eine am rechten 
Dachrahmen-Se'rtenteil 10 angeordnete Fuhrungs- 
schiene 12 (siehe Fig. 4), an der ein Mitnehmerelement 

1 3 verschiebbar gelagert ist, das uber ein Antriebskabel 

14 mit einem Antriebsmotor 15 verbunden und durch 
40 diesen verschiebbar ist An dem Mitnehmerelement 1 3 

ist ein Hubelement 16 in senkrechter Richtung (Z-Rich- 
tung) bewegbar gelagert Ein vom Hubelement 16 nach 
oben ragender Lagerzapfen 17 ist mit einem Blechbie- 
geteil 18 an dem Hubelement 16 befestigt. Auf dem La- 

45 gerzapfen 17 ist ein Gleitelement 19 gelagert, das bei- 
spielsweise als eine Rolie gebildet ist, die eine umlau- 
fende Nut 20 aufweist Das Hubelement 16 ist bei ge- 
schlossenem Schiebedachdeckel 2 in einer abgesenk- 
ten, unteren Stellung und gleitet beim Cffnen des Schie- 

50 bedachdeckels 2 entlang eines ersten Verschiebewegs 
des Mitnehmerelements 13 auf einer ansteigenden 
Schulter21 an der Fuhrungsschiene 12 in eine angeho- 
bene obere Stellung, die es beim weiteren Offnen des 
Schiebedachdekkels 2 beibehalt. 

55 [0019] In einem rechten vorderen Eckbereich 22 des 
Schiebedachdeckels 2, der z. B. ein Giasdeckel ist, ist 
an der Deck lunterseite 23 (siehe insbesondere Fig. 4) 
ine Lagerpiatte 24 beispi Isweise mitteis einer Klebe- 



3 



5 



EP1 180 445 A1 



6 



verbindung ang bracht ist. Die Lagerplatte 24 weist ei- 
nen kreisbogenformigen Fuhrungsschlitz 25 auf. der 
sich b zuglich seines Kreismittelpunktes 26 Ob r inen 
Bogenabschnitt von z. B. twa 100° erstreckt und d s- 
sen KreismitteJpunkt 26 zwischen dem Fuhrungsschlitz 5 
25 und einem Vorderrand 27 des Schiebedachdeckels 
2 iiegt Der Fuhrungsschlitz 25 ist derart angeordnet, 
daft sich bei geschlossenem Schiebedachdeckel 2 der 
Lagerzapfen 17 mit dem Gleitelement bzw. der Rolle 19 
an einem auReren Ende 28 des Fuhrungsschlitzes 25 10 
in Richtung zum rechten Deckelrand 29 befindet. Die 
Breite des Fuhrungsschlitzes 25 ist geringfugig groRer 
wie der Durchmesser der Rolle 19 am Grund der Nut 
20. Am gegenuberiiegenden inneren Ende 30 des Fuh- 
rungsschlitzes 25 ist eine kreisformige Erweiterung 31 15 
ausgebildet, durch die die Rolle 19 bei der Montage zur 
Halfte hindurchgesteckt wird, so daR beim anschlieRen- 
den Verschieben der Rolle 19 in dem Fuhrungsschlitz 
25 die Nutflanken der Rolle 19 die an den Fuhrungs- 
schlitz 25 beidseitig angrenzenden Gleitbahnen 32 20 
ober- und unterseitig umgreifen. Der Schiebedachdek- 
kel 2 ist somit uber die Lagerplatte 24, den Fuhrungs- 
schlitz 25 und die Gleitbahnen 32, die Rolle 19 und den 
Lagerzapfen 17 sowie das Hubelement 16 und das Mit- 
nehmerelement 12 an der Fuhrungsschiene 12 gela- 25 
gert. 

[0020] Die Lenkereinrichtung 4 enthalt einen 
Schwenklenker 33, der oberhalb der Lagerplatte 24 an- 
geordnet und einerseits uber einen zum Kreismittel- 
punkt 26 des Fuhrungsschlitzes 25 konzentrischen La- 30 
gerbolzen 34 an der Lagerplatte 24 und andererseits am 
Lagerzapfen 17 des Mitnehmerelements 13 schwenk- 
bar gelagert ist. Der Lagerzapfen 17 ist in einerBohrung 
im Schwenklenker 33 aufgenommen. Die durch den 
Kreismittelpunkt 26 fuhrende Mittellinie des Lagerbol- 35 
zens 34 bildet somit gleichzeitig eine am Schiebedach- 
deckel 2 festgelegte Schwenkachse 26 des Schwenk- 
ienkers 33. 

[0021] An einem seitlichen Schenkel 35 des Schwen- 
klenkers 33 steht ein Haltezapfen 36 nach unten gegen 40 
die Lagerplatte 24 hervor. Der Haltezapfen 36 ist bezug- 
lich der Schwenkachse 26 um einen Winkel von etwa 
90° zu der Bohrung fur den Lagerzapfen 17 versetzt an- 
geordnet (siehe Fig. 3) und tragt ein zweites Gleitele- 
ment 37, das ebenfalls als Rolle gebildet sein kann, die 45 
entsprechende der ersten Rolle 19 geformt ist. Diese 
zweite Rolle 37 ist in einem zweiten, inneren Fuhrungs- 
schlitz 38 der Lagerplatte 24 in zur ersten Rolle 19 ver- 
gleichbarerWeise aufgenommen. Der dem ersten Fuh- 
rungsschlitz 25 ahnlich gebildete zweite Fuhrungs- so 
schlitz 38 ist ebenfalls kreisbogenformig und konzen- 
trisch zum Kreismittelpunkt 26, weist jedoch einen klei- 
neren Radius zum Kreismittelpunkt 26 auf und ist um 
90° gegenuber dem auReren Fuhrungsschlitz 25 derart 
versetzt angeordnet, daR in der gezeigten SchlieRstel- 55 
lung des Schiebedachdeckels 2 der Haltezapfen 36 
bzw. die zweite Rolle 37 am entsprechenden Ende 39 
des zweiten Fuhrungsschlitzes 38 ang ordnet ist. 



[0022] Zum Cffnen des Schiebedachd ckeis 2 wird 
uber das j weilige Antriebskabel 14, das uber den An- 
triebsmotor 15 oder auch uber eine Handkurbel ange- 
trieben wird, jedes der beidseits angeordneten Mitneh- 
merelemente 13 an der jeweiligen Fuhrungsschiene 12 
von vome nach hinten verschoben, wobei wahrend der 
Anfangsbewegung des Mitnehmerelements 13 aus der 
SchlieRstellung heraus das Hubelement 16 und damit 
auch der Schiebedachdeckel 2 aus seinem Dichtkon- 
takt mit einer Rahmendichtung 40 (siehe Fig. 4) ange- 
hoben wird. 

[0023] Da die beiden Langsfuhrungen 6 und 7 nicht 
parallel angeordnet sind, sondern sich zum Hinterende 
des Dachausschnitts 8 hin annahern (siehe Fig. 1 und 
2), bewegt sich der Lagerzapfen 17 entsprechend ei- 
nem geraden oder gemaR der Darstellung kurvenformh 
gen Verlauf der Fuhrungsschiene 12 in dem Fuhrungs- 
schlitz 25 der Lagerplatte 24 einwarts und verschwenkt 
dabei den Schwenklenker 33 um seinen Lagerbolzen 
34 bzw. die Schwenkachse 26. Die am Schwenklenker 
33 gelagerte zweite Rolle 37 bewegt sich mit derselben 
Winkelgeschwindigkeit in dem zweiten Fuhrungsschlitz 
32. Da die beidseitigen M'rtnehmerelemente 13 uber das 
jeweilige zug- und drucksteife Antriebskabel 14 syn- 
chron angetrieben werden, bewegt sich der zentrisch 
zwischen den beiden Mitnehmerelementen 13 gehalte- 
ne Schiebedachdeckel 2 entlang der Fahrzeuglangs- 
ebene 3 gerade und bezuglich des Fa hrzeugd aches 
mittig nach hinten, wobei sich der Lagerbolzen 34 und 
die Schwenkachse 26 jeder Lenkeranordnung 4, 5 auf 
einer jeweiligen Geraden 41 bewegen (siehe Fig. 2). 
[0024] Die Erstreckung des Fuhrungsschlitzes 25 in 
Querrichtung (y-Richtung) bzw. die GroRe des Radius 
bestimmen die maximal mogliche y-Bewegung des La- 
gerzapfens 17 und damit die maximal mogliche Anna- 
herung der Fuhrungsschiene 12 gegen die Fahr- 
zeuglangsebene 3. Ein Fuhrungsschlitz 25 mit groRe- 
rem Radius gestattet somit eine groRere gegenseitige 
Annaherung der beiden sich gegenuberiiegenden Fuh- 
rungsschienen 12. 

[0025] Durch den gegenseitigen Versatz des Lager- 
zapfens 17 und des Haltezapfens 36 um einen Winkel 
von 90° stehen die beiden Tangenten an den zwei kreis- 
bogenformigen Fuhrungsschlitzen 25 und 38 in den je- 
weiligen Positionen der beiden Zapfen 17 und 36 bzw. 
der Rollen 19 und 37 bei jeder Schwenkstellung des 
Schwenklenkers 33 senkrecht zueinander. Dadurch 
konnen beim Offnen des Schiebedachdeckels 2 auf die- 
sen eingeleitete Querkrafte, die uber die Lagerplatte 24 
auf die am Schwenklenker 33 gelagerten Rollen 1 9 und 

37 eingeleitet werden, an den Fuhrungsschlitzen 25 und 

38 abgestutzt werden, so dafi derartige Krafte nicht zu 
einem Verschwenken des Schwenklenkers 33 und zu 
einem seitlichen Verschieben des Schiebedachdeckels 
2 aus der mittigen Symmetrielage fuhren. 

[0026] Der Schiebedachdeckel 2 kann uber eine zu- 
satzliche Fuhrungseinrichtung 42 am Fahrz ugdach 
gefuhrt sein. Diese Fuhrungseinrichtung 42 enthalt bei- 
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spielsweis ein unterhalb des Deck Is 2 in der Deck I- 
mitte ntlang der Fahrzeuglangseb n 3 ang bracht 
FQhrungsschiene43(si he Fig. 2), in der in Lag rbock 
44 verschi bbar aufgenommen ist, der am Dach hint r 
der Dachoffnung 8 angebracht ist. Beim Offnen des 
Schiebedachdeckeis 2 gieitet die Fuhrungsschiene 43 
am Lagerbock 44 nach hinten und wird von diesem ge- 
fuhrt. 

[0027] Um eine moglichst kleine Lagerptatte 24 ver- 
wenden zu konnen, weist der zweite Fuhrungsschlitz 38 
einen kieineren Radius auf wie der erste Fuhrungs- 
schlitz 25, jedoch kann er auch denselben Radius ha- 
ben und mit diesem zusammenfallen. 
[0028] Die Fig. 6a bis 6c zeigen weitere Ausfuh rungs- 
beispiele von Schiebedachdeckeln, die von der ubli- 
chen Rechteckform deutlich abweichen und zumindest 
zwei seitliche nichtparallele Fuhrungen aufweisen. 
[0029] Der in Fig. 6a schematisch dargestellte Schie- 
bedachdeckel 2 enthalt zwei vordere Lenkereinrichtun- 
gen 4 und 5 der voranstehend beschriebenen Art sowie 
zwei hintere Lenkereinrichtungen 4' und 5\ die entspre- 
chend den vorderen Lenkereinrichtungen aufgebaut 
sind. Die hinteren Lenkereinrichtungen 4' und 5' sind an 
den Fiihrungsschienen der vorderen Lenkereinrichtun- 
gen gelagert oder sie weisen eigene Fuhrungsschienen 
auf. 

[0030] Der in Fig. 6b schematisch dargestellte Schie- 
bedachdeckel 2 enthalt zwei vordere Lenkereinrichtun- 
gen 4 und 5 der voranstehend beschriebenen Art sowie 
zwei hintere Fuhrungen an parallelen Fuhrungsschie- 
nen 45, an denen dachfeste Lagerelemente 46 ver- 
schiebbar gelagert sind. 

[0031] Der in Fig. 6c schematisch dargestellte Schie- 
bedachdeckel 2 enthalt zwei vordere Lenkereinrichtun- 
gen 4 und 5 der voranstehend beschriebenen Art sowie 
zwei hintere Lenkereinrichtungen 4 f und 5\ die entspre- 
chend den vorderen Lenkereinrichtungen 4 und 5 auf- 
gebaut sind und an eigenen Fuhrungsschienen ver- 
schiebbar gelagert sind. Zusatzlich kann eine hintere 
mittige Linearfuhrung 47 vorgesehen sein, die ein dach- 
festes Widerlager aufweist. 

Bezugszeichenliste 

[0032] 

1 Dachstruktur 

2 Schiebedachdeckel 

3 Fa hrze uglangsebene 

4 rechte Lenkeranordnung 

5 linke Lenkeranordnung 

6 rechte Langsfuhrung 

7 linke Langsfuhrung 

8 Dachausschnitt 

9 Dachrahmen-Vorderteti 

10 Dachrahmen-Seitenteil 

1 1 Dachrahmen-Seitenteil 

12 Fuhrungsschiene 





13 


Mitn hmerelement 




14 


Antriebskabel 




15 


Antriebsmotor 




16 


Hub I ment 
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17 


Lagerzapfen 




18 


Blechbiegeteil 




19 


Gleitelement 




20 


Nut 




21 


Schuiter 


10 


22 


Eckbereich 




23 


Deckelunterseite 




24 


Lagerplatte 




25 


Fuhrungsschlitz 




26 


Kreismittelpunkt 


15 


27 


Vorderrand 




28 


aufieres Ende 




29 


Deckelrand 




30 


inneren Ende 




31 


Erweiterung 


20 


32 


Gleitbahn 




33 


Schwenklenker 




34 


Lagerbolzen 




35 


Schenkel 




36 


Haltezapfen 


25 


37 


zweite Rolle 




38 


Fuhrungsschlitz 




39 


Ende 




40 


Rahmendichtung 




41 


Gerade 


30 


42 


FQhaingseinrichtung 




43 


Fuhrungsschiene 




44 


Lagerbock 




45 


Fuhrungsschiene 




46 


Lagereiement 


35 


47 


Linearfuhrung 



Patentanspruche 

40 1. Fahrzeugdach mit einem an Fuhrungen (6, 7, 12) 
langs verschiebbar gelagerten Deckel (2) zum 
wahlweisen Schlie&en oder zumindest teilweisen 
Offnen einer Dachoffnung (8), wobei jeweils eine 
mit dem Deckel (2) gekoppelte Lagervorrichtung (4, 

45 5) an der jeweiligen Fuhrung (6, 7, 1 2) verschiebbar 
gelagert und von einem Antrieb (15) antreibbar ist 
und die Fuhrungen (6, 7, 12) zumindest abschnitts- 
weise nichtparallel zueinander veriaufen, 
dadurch gekennzeichnet, 

50 daft jede Lagervorrichtung einen Schwenklenker 
(33) aufweist, der einerseits am Deckel (2) um eine 
deckelfeste Schwenkachse (26, 34) schwenkbar 
gelagert und andererseits mit einem Mitnehmerele- 
ment (13) gekoppelt ist, das an der jeweiligen seit- 

55 lich der Dachoffnung (8) angeordneten Fuhrung (6, 
7, 12) verschiebbar gelagert und von dem Antrieb 
(15) antreibbar ist. 
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2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daft in d n Deckel (2) 
lagerndes Lagerteii (17) des Mitn hmerelements 
(13) in iner deckelf sten Ausgl ichsfuhrung (25) 
verschiebbar aufgenommen ist. 5 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daft die deckelfeste 
Ausgle ichsfuhrung eine konzentrisch zur deckelf e- 
sten Schwenkachse (26, 34) angeordnete Kreisbo- 10 
genfuhrung (25) ist. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daft der SchwenkJen- 
ker (33) uber ein weiteres Gleitelement (37) an ei- *5 
ner kreisbogenformigen, zur Schwenkachse (26, 
34) konzentrischen Fuhrungsbahn (38) gefuhrt ist 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, daft das weitere Gleit- 20 
element (37) um einen Winkel von etwa 90° bezug- 
lich der Schwenkachse (26) gegenuber dem ersten 
Gleitelement (19) versetzt angeordnet ist. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 5, 25 
dadurch gekennzeichnet, daft der Deckel (2) mit- 
tels zumindest einer zusatzlichen Lagereinrichtung 

(4', 5'; 42) am Fahrzeugdach verschiebbar gelagert 

ist. 

30 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, daft die zusatzliche La- 
gereinrichtung des Dekkels (2) eine Langsfuhrung 
ist. 

35 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 2 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Lagerteii (17) 
am Mitnehmer (13) vertikat verschiebbar gelagert 
ist und eine Fuhrungsschiene (12) der Fuhrung (6, 

7) einen ersten ansteigenden Bahnabschnitt (21) *o 
zum Anheben des Lagerteiis (17) aufweist. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daft die rechte und die 
linke Fuhrung (6, 7) bzw. die Lagereinrichtung (4, 45 
5) spiegelsymmetrisch zur Fahrzeuglangsachse (3) 
angeordnet sind. 
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